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The rims (3) are stacked layered on a base pallet (1) with 
intermediate layers (4) separating the layers of rims from each other. 
The rims in each layer are placed flat side by side. The intermediate 
layers each have an outer guide at the top and bottom and individual 
guides on the top. These individual guides are designed for different 
rim dias . 

The lowest rim layer rests on a baseplate (2) set on the base 
pallet (1) and a cover plate (5) is placed on the topmost rim layer. 
The top plate is strapped by steel bands (6) to the base pallet to make 
one transport unit. 

USE/ADVANTAGE - Wheel rim transport system prevents damage to rims 
and allows rims of different dia. to be handled in one unit. 
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© Trans portsystem fur Kraftfahrzeugfelgen 

© Bei einem Transportsystem fur Kraftfahrzeugfelgen insbe- 
sondere Leichtmetallfelgen, die schichtweise auf einer 
Grundpalette gestapelt sind, ist zur Vermeidung von Bescha- 
digungen durch ein AneinanderstoBen der Felgen erfin- 
dungsgemaB vorgesehen, daS auf der Grundpalette eine 
ebene Basispaiette mit oberseitigen Fuhrungen fur mehrere, 
nebeneinanderliegende Felgen (3) sowie daruber mehrere 
Zwischenlagen (4) mit einer umlaufenden Au&enfuhrung (7) 
auf Ober- und Unterseite und Einzelfuhrungen (10, 11) auf 
der Oberseite sowie eine glatte Decklage vorgesehen sind, 
die Ober umschiingende Stahlbander zu einer Transportein- 
heit verbunden sind (Ftgur 4). 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Transportsystem 
fiir Kraftfahrzeugfelgen, insbesondere Leichtmetallfel- 
gen, die schichtweise auf einer Grundpalette mit die 
Schichten voneinander trennenden Zwischenlagen ge- 
stapelt sind, die jeweits ober- und unterseitig eine Au- 
Benfflhrung und oberseitig Einzelfiihrungen aufweisen, 
wobei die auBere Fuhrung der Felgen durch die AuBen- 
fflhrungder Zwischenlage erfolgt. 

Beim Transport von Leichtmetallfelgen, beispielswei- 
se vom Herstelierwerk zum Handler oder zur Kxaft- 
fahrzeugindustrie, ist besonders darauf zu achten, daB 
die Felgen keinerlei Schaden durch AufeinanderstoBen 
oder Aneinanderscheuern erleiden. Es ist zwar mdglich, 
jede Felge einzeln in einem Karton zu verpacken. Dies 
ist jedoch mit einem erheblichen Aufwand verbunden. 

Werden die Felgen dagegen auf Paletten mit vorge- 
gebenen AuBenmaBen gestapelt und transportiert, ist es 
erforderiich, ihnen hier einen festen seitlichen Halt zu 
geben und zu verhindern, daB die Felgen wegrutschen 
oder zusammenstoBen. 

Aus der gattungsgemaBen DE-OS 40 23 669 ist ein 
Transportsystem bekannt, bei dem die Felgen stehend 
auf einer Palette angeordnet und unter Verwendung 
von Zwischenlagen in mehreren Schichten flbereinan- 
der gestapelt werden. 

GemaB der EP-OS 0 521 705 werden auf einer Palette 
gestapelte Flaschen zwischen einer Basisplatte, mehre- 
ren Zwischenplatten und einer Deckplatte gehalten. 

Die DE-OS 42 27 524 schlieBUch offenbart eine Palet- 
tenanordnung fUr den Transport flach nebeneinander 
liegender Felgen, wobei Zwischenlagen aus Zentrierrin- 
gen eine stoBged&mpfte Stapelung mehrerer Felgen- 
schichten erlauben. Der Durchmesser der Zentrierringe 
muB zum Durchmesser der zu transportierenden Felgen 
passen, wenn Transportschaden vermieden werden sol- 
len. Dementsprechend mQssen far jeden unterschiedli- 
chen Felgendurchmesser — abhangig von Fahrzeugtyp 
und ReifengrdBe — Zentrierringe passenden Durch- 
messers hergestellt, bereitgehalten und eingesetzt wer- 
den. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde, ein Transportsystem fur Kraftfahrzeugfelgen, 
insbesondere Leichtmetallfelgen, die schichtweise mit 
Zwischenlagen in AuBen- und Einzelfiihrungen zen- 
triert werden, so zu schaffen, daB mehrere Felgengro- 
Ben mit einem einzigen System schonend transportiert 
werden konnen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB bei einem Sy- 
stem nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 durch Hin- 
zunahme der Merkmale geldst, 

— daB die Felgen in jeder Schicht flach nebenein- 
ander angeordnet sind; 

— daB die Einzelfiihrungen fttr verschiedene Fel- 
gendurchmesser ausgelegt sind; 

— daB die unterste Felgenschicht auf einer Basis- 
platte aufliegt, die sich auf der Grundpalette befin- 
detjund 

— daB sich auf der obersten Felgenschicht eine 
Deckplatte befindet, die mit der Grundpalette 
durch umschlingende Stahlbander zu einer Trans- 
porteinheit verzurrt ist 

Durch diese Ausgestaltung kann mit demselben Sy- 
stem wahlweise eine von mehreren Felgendurchmesser- 
groBen transportiert werden, so daB vorteilhafterweise 



der Logistikaufwand gesenkt wird 

Dabei ist es mdglich, daB die Basisplatte und die Zwi- 
schenlagen auf ihrer Oberseite mit Fflhrungen fflr drei 
verschiedene Felgendurchmesser in einer Stufung von 
5 je 2 Zoll versehen sind. 

Die Fuhrungen konnen dabei aus Stegen in Form von 
Kreisabschnitten mit einem der abzustutzenden Felge 
entsprechenden Radius bestehen und eine Umfangslan- 
ge von hdchstens 60° aufweisen. 

io Es ist aber auch mdglich, daB die FChrungen aus drei- 
eckigen AbstandshalterstQcken mit konkav eingezoge- 
nen Seitenfiachen bestehen. 

Zur AuBenfflhrung ist es zweckmaBig, wenn die Ba- 
sisplatte und die Zwischenlagen mit einem in Umfangs- 

15 richtung gewellten Rand versehen sind, der der AuBen- 
kontur einer Anordnung von 3 x 3-Felgen des jeweils 
kleinsten Durchmessers entspricht 

Dabei ist es mdglich, daB bei vorgegebenen Paletten- 
auBenmaBen FQhrungen fflr Felgendurchmesser von 13, 

20 15 und 17 Zoll in einem Transportsystem oder aber 
Fflhrungen von Felgendurchmesser von 14, 16 und 18 
Zoll in dem Transportsystem vorgesehen sind. 

Eine derartige Stufung hat sich als besonders zweck- 
maBig erwiesen, urn mdglichst viele Felgen auf einer 

25 Palettenfiache unterzubringen. 

Danach k6nnen bei einem Felgendurchmesser von 13 
Zoll in einer Lage neun Felgen mit je drei Felgen pro 
Spalte angeordnet sein, wobei die Fflhrungen ais Stege 
gegenflberiiegend zu den Anlageflachen der Felgen am 

30 AuBenrand ausgebildet sind. 

Bei einem Felgendurchmesser von 15 Zoll k&nnen in 
einer Lage acht Felgen in einer 3-2-3- Anordnung vorge- 
sehen sein, wobei die Fuhrungen als Stege fflr die Felgen 
in den auBeren Ecken gegenflberiiegend zu ihren Anla- 

35 gefiachen am AuBenrand und fflr die beiden Felgen der 
mittleren Spalte einander gegenflberiiegend ausgebildet 
sind und die Fflhrungen zwischen den beiden mittleren 
Felgen und den Felgen in der Mitte der beiden AuBen- 
spalten als Abstandshalterstflcke ausgebildet sind. 

4o Bei einem Felgendurchmesser von 17 Zoll, das heiBt 
dem grdBten Durchmesser dieser Reihe, konnen in einer 
Lage fflnf Felgen in einer 2- 1-2- Anordnung angeordnet 
sein und die vier auBenliegenden Felgen durch den Au- 
Benrand und gegenflberliegende Abstandshalterstflcke 

« und die zentral liegenden Felgen durch die Abstandshal- 
terstflcke von zwei gegenflberliegenden Stflcken gehal- 
ten sein. 

Dabei konnen alle Stege und Abstandshalterstflcke 
fur die 13-, 15- und 17-Zoll-Felgen ineinandergestaffelt 
50 in einer Ebene und von jeweils gleicher H6he angeord- 
net sein. 

Bei der anderen Reihung kdnnen bei einem Felgen- 
durchmesser von 14 Zoll in einer Lage acht Felgen in 
einer 3-2-3-Anordnung angeordnet sein und die Ftthrun- 

55 gen als Stege fflr die Felgen in den auBeren Ecken ge- 
genflberiiegend zu den Anlageflachen am AuBenrand 
und fflr die beiden Felgen der mittleren Spalte sowie die 
Felgen in der Mitte der auBeren Spalten durch zwischen 
den beiden mittleren Felgen sowie diesen und den mitti- 

60 gen Felgen in den AuBenspalten angeordnete Abstands- 
halterstflcke gebildet sein. 

Bei einem Felgendurchmesser von 16 Zoll kdnnen in 
einer Lage sechs Felgen mit vier in den auBeren Ecken 
und zwei mittleren zur Mitte hin liegende Felgen ange- 

65 ordnet sein, wobei die auBeren Felgen durch Stege ge- 
genflberiiegend zu ihren Anlageflachen am AuBenrand 
und die beiden mittleren Felgen durch je einen auBenlie- 
genden Steg und dazwischen liegenden Abstandshalter- 
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stQcken gehalten sind Bei der Anordnung von 15-Zoll-Felgen 15 entspre- 

Bei einem groBten Felgendurchmesser von 18 Zoll chend Fig. 5 sind in einer Lage acht Felgen in einer 
konnen in einer Lage fOnf Felgen in 2-1-2-Anordnung 3-2-3- Anordnung vorgesehen. bei denen die vier in den 
vorgesehen sein, wobei die vier auBen in den Ecken Ecken liegenden Felgen 15 durch Stege 16 gehalten sind 
liegenden Felgen durch den AuBenrand und innenlie- 5 die parallel zu den Stegen 10 liegen. Die Felgen der 
gende Abstandshalterstucke und die zentral liegende mittleren Spalte sind durch gesonderte Stege % 17 sowie 
Felge durch AbstandshalterstQcke in Trapezform mit Abstandshalterstucke 18 gehalten, wobei diese Ab- 
konkaven Seitenflachen gehalten sind standshalterstucke 18 einen dreieckigen Querschnitt mit 

Auch hierbei konnen alle Stege und Abstandshalter konkav eingezogenen Seitenflachen ausgebildet sind 
fur 14-, 16- und 18-Zoll-Felgen ineinandergestaffelt in 10 Bei einer Lage mit 17-Zoll-Felgen 20 entsprechend 
einer Ebene und von jeweils gleicher Hone angeordnet Fig. 6 sind fiinf Felgen in einer Lage, und zwar in einer 
se j n 2- 1-2- Anordnung moglich. 

Die Hone der Stege und der AbstandshalterstQcke Die vier auBenliegenden Felgen 20 in den Ecken wer- 
sollte etwa 5 mm betragen. den einmal durch den AuBenrand 7 und innenliegend 

Anhand an einer schematischen Zeichnung sind Auf- 15 durch die AbstandshalterstQcke 18 gehalten, die auch 
bau und Funktionsweise von AusfQhrungsbeispielen die zentral liegende Felge abstQtzen. DarOber hinaus 
nach der Erfindungnahererlautert Dabei zeigen: werden die Felgen noch durch die Enden der far die 

Fig. 1 die Gesamtanordnung einer vollstandig be- anderen FelgengroBen erforderlichen Stege 11 und 17 
packten Palette, bzw. 12 gehaiten, wahrend allein far die zentrale Felge 

Fig. 2 einen Langsschnitt durch eine Zwischenlage, 20 noch zusatzliche Stege 21 vorgesehen sind. 
Fig. 3 eine Aufsicht auf eine Zwischenlage mit Fun- Wie der Blick auf Fig. 3 zeigt, sind damit die FQhrun- 
rungen fur 13-, 15- und 17-Zoll-Felgen, gen in Form der Stege und der AbstandshalterstQcke in 

Fig. 4 die Anordnung von 1 3-Zoll-Felgen, einer Ebene so geschickt gestaf felt angeordnet, daB da- 

Fig. 5 die Anordnung von 15-Zoll-Felgen, mit in einer Lage jeweils Felgen drei verschiedener 

Fig. 6 die Anordnung von 1 7-Zoil-Felgen, 25 GrdBenordnungen angeordnet werden konnen. 

Fig. 7 eine Aufsicht auf eine Zwischenlage mit Fun- ZurQckkommend auf Fig. 2 ist dort ein Langsschnitt 
rungen fur 14-, 16- und 18-Zoll-Felgen, einer solchen Zwischenlage 4 gezeigt. Von dieser Zwi- 

Fig. 8 die Anordnung von 14-Zoli-Felgen, schenlage geht am auBeren Rand nach oben der Rand 7 

Fig. 9 die Anordnung von 16-Zoll- Felgen und sowie die beispielsweise eingezeichneten Stege 17 und 

Fig. 10 die Anordnung der groBten 18-Zoll-Felgen. 30 AbstandshalterstQcke 18 aus, deren Hone jeweils etwa 5 
Fig. 1 zeigt die Gesamtanordnung einer voligepack- mm betrSgt Nach unten ist allein ein Rand 19 vorgese- 
ten und transportfertigen Palette. Dabei ist auf einer hen, der die darunteriiegende Lage von Felgen umfaBt 
Grundpalette 1 aus Holz, die in etwa der Euro-Palette Die Basisplatte 2 ist in gleicher Weise ausgebildet, nur 
mit MaBen von 1,20 m x 1,32 m entspricht, zunachst daB hier der nach unten abragende Rand 19 fehlt 
eine noch zu beschreibende Basisplatte 2 mit oberseiti- 35 Die Hg. 7 bis 10 zeigen Zwischenlagen fQr die Ver- 
gen FQhrungen aufgelegt, auf denen dann eine erste wendung von 14-, 16- und 18-Zoll-Felgen. 
Lage von Felgen 3 aufgelegt ist AnschiieBend folgt je- Zunachst ist ebenfalls ein Rand 25 vorgesehen, der 
weils eine Zwischenlage 4 mit weiteren Felgenlagen 3, der AuBenkontur von maximal acht in einer Ebene zu 
die oben durch eine glatte Decklage 5 aus Hoiz abge- plazierenden Felgen 24 mit einem AuBendurchmesser 
deckt sind. Das fertige Paket wird dann mit StahMn- 40 von 14 Zoll entspricht, wie man das aus Fig. 8 ersieht. 
dern 6 umschlungen und ist damit transportfahig. Nach der Aufsicht entsprechend Fig. 7 sind die in den 

Fig. 3 zeigt eine Aufsicht auf eine solche Zwischenla- Ecken liegenden Felgen 24 der Fig. 8 uber kreisab- 
ge 4, die fur 13-, 15- und 17-Zoll-Felgen verwendet wer- schnittfdrmige Stege 26 und die entsprechenden Berei- 
den kann. Zunachst weist diese Zwischenlage dabei ei- chen des Randes 25 gehalten. Die beiden mittleren Fel- 
nen umlaufenden Rand 7 auf, der in Umfangsrichtung 45 gen 24' in den AuBenspaJten werden innen durch Ab- 
geweilt ist, und zwar entsprechend der sich ergebenden standshalterstucke 27 abgestQtzt, die etwa trapezfdrmig 
Umfangskontur entsprechend Fig. 4 mit einer Beladung mit konkav eingezogenen Seiten ausgebildet sind Die 
von neun Felgen in einer 3 x 3-Anordnung von jeweils beiden Felgen 24" der mittleren Spalte werden einmal 
Felgen 3 mit einem Durchmesser von 13 Zoll. durch die Abstandshalterstucke 27 sowie zwischen ih- 

Wie man nach der Aufsicht von Fig. 3 erkennt, sind 50 nen liegende AbstandshalterstQcke 28 und die AuBen- 
auf der Zwischenlage 4 oberseitig FQhrungen fQr meh- seiten von Stegen 29 gehalten, die an sich fQr Felgen 30 
rere nebeneinanderliegende Felgen, und zwar fQr drei derGroBe 16 Zoll entsprechend Fig. 9 gedacht sind. 
verschiedene FelgengroBen in der Staffelung 13-, 15- Nach Fig. 9 konnen sechs Felgen 30 von 16 Zoll in 
und 17-Zoll-Felgen vorgesehen. Diese FQhrungen be- einer Ebene angeordnet sein, wobei die vier Felgen 30 in 
stehen aus Stegen in Form von Kxeisabschnitten mit 55 den auBeren Ecken durch besagte Stege 29 und die 
einem der abzustutzenden Felge entsprechenden Radi- dazwischen liegenden Felgen 30', die etwas zur Mitte 
us und einer UmfangslSnge von hochstens etwa 60 versetzt sind, uber Stege 31 sowie die Abstandshalter- 
Grad. stucke 32 und die Kanten der Abstandshalter 33 abge- 

Wie man aus Fig. 3 ersieht, sind dabei gegenuber den stutzt werden. 
Ecken liegende Stege 10 fur den kleinsten Durchmesser 60 GemaB Fig. 10 kdnnen bei der Anordnung von 
von 13-Zoll-Felgen vorgesehen, die erginzt werden 18-Zoll-Felgen 35 fQnf in einer Ebene angeordnet wer- 
durch Stege 11 fur die mittleren Reihen und kurze Stege den, wobei die vier in den Ecken liegenden Felgen in- 
1 2 fur die mittleren Felgen der AuBenspalten. nenliegend durch die AbstandshalterstQcke 27 und 33 

Wie man dazu aus Fig. 4 ersieht, sind bei einer Fel- und die zentrale Felge 30' durch die gegenQberliegen- 
gengr6Be von 13 Zoll neun Felgen in einer Lage ange- 65 den Seiten der entsprechenden AbstandshalterstQcke 27 
ordnet, die jeweils gegenuberliegend zu den Anlagefla- und 33 abgestQtzt werden. 

chen der Felgen 3 am AuBenrand 7 durch die entspre- Insgesamt ergibt sich also ein sehr einfaches System, 
chenden Stege 10, 11 und 12 gehaiten sind. mit dem jeweils Felgen drei verschiedener GrdBen in 
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einer 2-ZolI-Staffelung mit entsprechend zugeordneten 
Fuhrungen in einer Ebene so gepackt werden, daB ein 
AneinanderstoBen und Beschadigen der abstehenden 
Felgenhorner sicher vermieden wird. Ausgehend von 
einem vorgegebenen einheitlichen GrundmaB der Euro- 5 
Paletten ist damit auch eine optimale Platzausnutzung 
in einer Lage gewahrleistet. Durch den auch auf der 
Unterseite der Zwischenlagen vorgesehenen Rand ist 
auch sichergestellt, daB sich die einzelnen Lagen von 
Felgen nicht gegeneinander verschieben konnen. 10 

Patentanspruche 

1. Transportsystem fiir Kraftfahrzeug felgen (3, 15, 
20, 24, 30, 35), insbesondere Leichtmetallfelgen, die 15 
schichtweise auf einer Grundpalette (1) mit die 
Schichten voneinander trennenden Zwischenlagen 
(4) gestapelt sind, die jeweils ober- und unterseitig 
eine AuBenfahrung (7, 19; 25) und oberseitig Ein- 
zelfQhrungen (10- 12; 16-18; 26-29; 31-33) auf- 20 
weisen, wobei die auBere FQhrung der Felgen (3, 15, 
20, 24, 30, 35) durch die AuBenfOhrung (7, 19; 25) der 
Zwischenlage (4) erfolgt, dadurch gekennzeichnet, 

- daB die Felgen (3, 15, 20, 24, 30, 35) in jeder 
Schicht flach nebeneinander angeordnet sind; 25 

- daB die EinzelfQhrungen (10-12; 16-18; 
26-29; 31—33) fUr verschiedene Felgen- 
durchmesser ausgelegt sind; 

— daB die unterste Felgenschicht auf einer Ba- 
sisplatte (2) aufliegt, die sich auf der Grandpa- 30 
lette(l)befindet;und 

— daB sich auf der obersten Felgenschicht ei- 
ne Deckplatte (5) befindet, die mit der Grund- 
palette (1) durch umschlingende Stahlbander 
(6) zu einer Transporteinheit verzurrt ist 35 

2. Transportsystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Basisplatte (2) und die Zwi- 
schenlagen (3) auf ihrer Oberseite mit FQhrungen 
fur drei verschiedene Felgendurchmesser in Stu- 

f ung von je 2 Zoll versehen sind. 40 

3. Transportsystem nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dafl die FOhrungen aus Ste- 
gen (10- 12, 16, 17, 26, 29, 30) in Form von Kreisab- 
schnitten mit einem der abzustutzenden Felge ent- 
sprechenden Radius bestehen und eine Umfangs- 45 
lange von hochstens etwa 60° aufweisen. 

4. Transportsystem nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fuhrungen aus drei- 
eckigen AbstandshalterstQcken (18, 28, 32) mit kon- 
kav eingezogenen Seitenf&chen bestehen 50 

5. Transportsystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Basisplatte (2) und die Zwi- 
schenlagen (3) mit einem gewellten AuBenrand (7; 
25) versehen sind, der der AuBenkontur einer An- 
ordnung von 3x3 Felgen (3) des jeweils kleinsten 55 
Durchmessers entsprichL 

6. Transportsystem nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB FOhrungen (10—12; 
16—18) fQr Felgendurchmesser von 13, 15 und 17 
Zoll oder 14, 16 und 18 Zoll in einem Transportsy- 60 
stem vorgesehen sind. 

7. Transportsystem nach einem der AnsprQche 1 bis 
6, dadurch gekennzeichnet, daB bei einem Felgen- 
durchmesser von 13 Zoll in einer Lage neun Felgen 
(3) mit je drei Felgen (3) pro Spalte angeordnet sind 65 
und die Fuhrungen der auBeren Felgen (3) als Stege 
(10) gegenuberliegend zu den Anlageflachen der 
Felgen (3) am AuBenrand (7) ausgebildet sind. 



8. Transportsystem nach einem der AnsprQche 1 bis 
6, dadurch gekennzeichnet, daB bei einem Felgen- 
durchmesser von 15 Zoll in einer Lage acht Felgen 
(15) in einer 3-2-3- Anordnung vorgesehen sind und 
die Fahrungen der in den Ecken angeordneten Fel- 
gen (3) als Stege (16) gegentiberliegend zu ihrer 
Anlageflachen am AuBenrand (7) und fQr die beiden 
Felgen (15') der mittleren Spalte einander gegen- 
Oberliegende Stege (17) und die FOhrungen zwi- 
schen den beiden mittleren Felgen (15') und den 
Felgen (15) in der Mitte der beiden AuBenspahen 
als Abstandshalterstucke (18) ausgebildet sind 

9. Transportsystem nach einem der AnsprOche 1 bis 
6, dadurch gekennzeichnet, daB bei einem Felgen- 
durchmesser von 17 Zoll in einer Lage fOnf Felgen 
(20) in einer 2- 1-2- Anordnung angeordnet sind, und 
die vier auBenliegenden Felgen (20) durch den Au- 
Benrand (7) und diesen gegenQberliegende Ab- 
standshalterstQcke (18) und die zentral Iiegende 
Felge (200 durcn &e AbstandshalterstOcke (18) und 
zwei einander gegenOberliegende Stege (21) gehal- 
tensind 

10. Transportsystem nach Anspruch 8 oder 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB alle Stege (10—12; 16, 
17) und die Abstandshalterstucke (18) fQr die 13-, 
15- und 17-ZolJ-Felgen ineinandergestaffelt in einer 
Ebene und von jeweils gleicher Hdhe angeordnet 
sind 

11. Transportsystem nach einem der AnsprQche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB bei einem Fel- 
gendurchmesser von 14 Zoll in einer Lage acht Fel- 
gen (24) in einer 3-2-3-Anordnung angeordnet sind 
und die Fuhrungen als Stege (26) f Or die Felgen (24) 
in den auBeren Ecken gegenOberliegend zu ihren 
Anlageflachen am AuBenrand (25) und fQr die bei- 
den Felgen (24") der mittleren Spalte sowie die 
Felgen (24") in der Mitte der auBeren Spalten 
durch zwischen den beiden mittleren Felgen (24") 
sowie diesen und den mittigen Felgen (24") der 
AuBenspahen angeordnete AbstandshalterstOcke 
(27,28)gebildetsind 

12. Transportsystem nach einem der AnsprOche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB bei einem Fel- 
gendurchmesser von 16 Zoll in einer Ebene sechs 
Felgen (30) mit vier in den auBeren Ecken und zwei 
mittleren zur Mitte hin liegenden Felgen (30') ange- 
ordnet sind und die auBeren Felgen (30) durch 
Stege (29) gegenOberliegend zu ihren Anlagefla- 
chen am AuBenrand (25) und die beiden mittleren 
Felgen (30') durch je einen auBenliegenden Steg 

(31) und dazwischenliegende AbstandshalterstOcke 

(32) gehalten sind 

13. Transportsystem nach einem der AnsprQche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB bei einem Fel- 
gendurchmesser von 18 Zoll in einer Lage fQnf Fel- 
gen (35) in 2-1-2-Anordnung vorgesehen sind und 
die vier auBen in den Ecken liegenden Felgen (35) 
durch den AuBenrand (25) und innenliegende Ab- 
standshalterstQcke (27, 33) und die zentralliegende 
Felge (35') durch Abstandshalterstucke (27, 33) in 
Trapezform mit konkaven Seitenfiachen gehalten 
sind 

14. Transportsystem nach Anspruch 11, 12 oder 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB alle Stege (26, 29, 31) 
und Abstandshalter (27, 28, 32, 33) fQr 14-, 16- und 
18-ZolI-Felgen (24, 30, 35) ineinandergestaffelt in 
einer Ebene und von jeweils gleicher Hone ange- 
ordnet sind 
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15. Transportsystem nach Anspruch 5, 8, 9 oder 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die H6he des AuBen- 
randes sowie der Stege- und AbstandshalterstUcke 
etwa 5 mm betrSgt. 
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